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A fin de ilustrar lo mas posible toda cuestion tratada en las columnas 
de la REVISTA TÉCNICA, su Dirección no se hará solidaria de las opint0o- 
nes vertidas por sus colaboradores, 
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AVISO IMPORTANTE 


A nuestros subscriptores del Interior 
y Exterior 


Se les previene que, debiendo aparecer la 
“Revista Técnica” dos veces: por mes, desde 
el 1.0 de Abril próximo, la nueva tarifa de 
subscripción será la siguiente: 

Por trimestre ......... $ mfn. 5.00 
si. BOMEStO es esnano » 3. 9.00 
7. O o ci paa ta » ».» 15.00 

Les estimaremos se sirvan tenerlo presente 

al renovar su subscripción. 


La Administración. 


A, 


=$ 
Nota—Las personas del interior que deseen suscribirse á la 
Revista Técnica, deben dirigirse directamente á la 
Direccion y Administracion Avenida de Mayo 781— 


Buenos Aires—adjuntando el importe de la suscricion 
de tres meses, por Correo, como valor declarado, ó 
de otra manera segura. 


riamente al comercio y á la industria sobre 
todo, para la cual representa una verdadera 
preocupación, debido á las trasformaciones y 
perfeccionamientos que esos vehiculos van su- 
friendo cada dia; el hecho de haberse creado, 
en Europa, usinas importantes para su fabrica- 
ción, en las cuales se estudia constantemente 
las variadas é interesantes aplicaciones mecá- 
nicas á ellos inherentes, y, por fin, la construc- 
ción de velódromos sometida á reglas deter- 
minadas, cual la de una línea férrea, nos indu- 
cen á dedicar algunas columnas de esta revis- 
ta á'tan interesante tema. 

El campo de acción del velocipedismo es, 
hoy, la via pública; en las grandes avenidas, 
sobre todo: la de Mayo, Callao, Paseo Colón, 
Avenida Alvear, Palermo, etc., se tropieza á 
cada paso con algún ginete en veloz bicicleta, 
hendiendo el aire por entre peatones y vehicu- 


los de todas clases; su uso se ha generalizado 


de tal modo, que son ya numerosas las casas 
establecidas para la venta del elegante vehículo. 
Cada una de estas, tiene sus bicicletas es- 
peciales, diferenciándose éstas muy poco en 
la forma que, se conserva siempre la misma, 
pero si bastante en los detalles de su cons- 
trucción; como tipos más en voga en esta capi- 
tal y otras ciudades del interior, podemos citar 
los de las casas francesas Clément y Gladiator 
y de las inglesas Rover y Humber. 
Naturalmente, estos ejercicios al aire libre 
tienen sus inconvenientes; uno de ellos, el mis- 
mo que caracteriza los sports de caballos, es 
el de requerir pistas muy vastas, que solo pue- 
den establecerse en determinados parajes, ge- 
neralmente distantes de los centros poblados, 
difiqultándose por esta causa las reuniones so- 


(1) Para demostrar la efectividad de este incremento, basta citar los 
hechos siguientes: En Francia, habiéndose impuesto una contribución de 
25 francos al año por cada velocípedo, los matriculados ascienden ya á 


197,014. Le Vélo, dedicado exclusivamente al velocipedismo, y, se publica. 


diariamente en Paris, en número de 48,000 ejemplares, prevé que el 
número de matriculados llegará próximamente á 1.000,000, Ó sea un vé= 
locipedo por cada 35 hahitantes. 


ciales, siempre útiles, á que podía dar lugar 
este nuevo sport. a 

La construccion de velódromos cubiertcs, ha 
venido á remediar este mal, suprimiendo, de 
paso, Otros inconvenientes cual el que resul- 
taba hasta ahora, para los aficionados, al no 
poder dedicarse á este ejercicio durante el mal 
tiempo, ó bien, de las incomodidades de los 
primeros ensayos para los debutantes. 

En Paris, acaba de inaugurarse un estaLle- 
cimiento de este género, construcción que re- 
sulta interesante de por si, y por las condicio- 
nes en que ha sido ejecutada, por cuyo motivo 
creemos interesará á nuestros lectores la des- 
cripción que hacemos del mismo, á continua- 
ción, tomada de «Le Genie Civil». 

«El Palacio Sport» ocupa el sitio del antiguo 
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Por otra parte, el programa que se habían 
. propuesto los fundadores de «El Palacio Sport», 
era el siguiente: 

Construir, en el recinto del antiguo panora- 
ma, un establecimiento que comprendiese: un 
piso al nivel de la vereda para los diversos ser- 
vicios y los remisages de las bicicletas: un en- 
trepiso para dar .lecciones con los accesorios 
inherentes á estos ejercicios, tales como: piezas 
de vestir; salas de hidroterapia, etc.; un piso 
alto para el sport velocipédico, comprendiendo 
una pista especial para los aficionados; en fin, 
la utilización de los triángulos comprendidos 
entre el cuadrilátero formado por el terreno y 
el poligono inscripto limitando el antiguo pa- 
norama. 


La realización de este programa importaba 


Fig. 1—Vista interior de la gran sala, 


panorama de los pintores Detaille y de Neu- 
ville, que representaba las batallas de Cham- 


con pista en espiral, del establecimiento velocipédico el «Palacio-Sport» en Paris 


lo remoción de más de 4000 m3 de escavación, 
el empleo de 1500 m3 de materiales varios, la 


pigni y Rezonville. Este sitio, que forma apro- 
ximadamente un cuadrado de 40 metros de 
lado, se halla rodeado por varios edificios, y 
tiene acceso á la calle Berry por un ancho cor- 
redor levantado 1 m. 80 sobre la vereda. 

El antiguo panorama afectaba una forma de 
polígono elíptico de 16 lados, cuyos diámetros 
eran de 37m.60 y 36 m. Era construido de 
fierro y albañilería, y cubierto por un techo me- 
tálico situado á 21 m. de altura sobre el piso 
natural. 


En el centro se hallaba un terraplen de 3 m. 40 


de altura, sirviendo de punto de vista para el 


espectador. 


entrada y el armamento de casi 300 ton. de ar- 
mazón de pino, el todo en el límite de 4 me- 
ses de invierno. 

El corredor de acceso no ha podido ser mo- 
dificado debido á la construcción que á el se 
sobrepone. Por la extremidad de este corredo 
se penetra en el establecimiento, propiamente 
dicho, por un vestíbulo de 4m.7o de ancho, 
10m. 50 de largo y 6 m. de altura. 

Este piso está dividido en dos secciones dis- 
tintas: 

En la primera, que ocupa las 2/3 de la su- 
perficie, se hallan: un depósito, un taller de re- 
paraciones y un rembisage para 500 bicicletas. 

E a 
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El segundo ha sido destinado para el Salón | metros de longitud, la flecha 15 m. y el perí- 
del Cielo, es decir, en una sala que sirve á la | metro próximamente 80 m. La otra sala tiene 
d : dimensiones más restringidas y solo se admite 
+ en ella una persona á la vez. 
O S Ro El primer piso alto. está ocupado por una 
Si inmensa sala enteramente consagrada á los di- 
ferentes sports, y más particularmente al sport 
velocipédico. Esta sala tiene exactamente el 
mismo perimetro que el del antiguo panorama, 
es decir, que se halla formada por un poligono 
elíptico de 16 lados, cuyos diámetros son de 
37 m.60 y 36m. 

Utiliza igualmente el techo del antiguo pa- 
norama, que, como se vé en la figura 5, se 
compone de una bóveda cónica de armazón 
metalica. 

La altura entre el piso y el nacimiento de 
la bóveda, es de 13m.20, y la altura total, 
desde el piso al vértice de la bóveda, de 
20 m. 60. 


Fig. 2—PLANO DEL PISO BAJO—Leyenda: A caloriferos;—B descanso de 
bicicletas; =C taller de reparaciones;—D depósito; —E salon de 
lectura y de exposición; —F' vestibulo. 


vez de sala de exposición para las bicicletas y 
sus accesorios, y de sala de lectura y descanso. 

En el piso bajo están, además, instaladas las 
oficinas de la administración. 

Dos grandes escaleras, que parten del vestibu- 
lo, dan acceso al entrepiso, que puede conside- 
rarse como dividido en 4 partes: dos salas de 
estudio, una común y la otra para las lecciones 
particulares, y dos grupos de gabinetes de toi- 
lette y de salas de hidroterapia; uno reservado 
para las señoras, el otro para los hombres. 


Fig. 4—PLANO DEL 1. PISO—Leyenda: A y. B llegada y partida de la 
pista en espiral; =C pista horizontal;—D pista en espiral; —E F 
G local para espectadores y buffet; —H descanso de las bicicletas 
en servicio. pa 


Según el proyecto primitivo ejecutado, en el E 
centro de esta sala se hallaba una escalera coñ- <E 
duciendo del entrepiso y del piso bajo, comuni- 
cando con un circulo de 14m. 50 de diámetro, ] 
cerrada por una baranda de fierro y reservada 3 
para los espectadores. Se ha reconocido des- 
pués, que era preferible suprimir este accesorio 
á fin de dejar enteramente libre la parte central 
del estrado á la disposición de los velocipedis- 
tas, y se ha reservado un espacio suficiente 
para los espectadores, ensanchando un poco el 
ancho del corredor situado alrededor de la 


A pista. 
A Además de esta pista plana, constituida por 
Ss Fig. 3—PLANO DEL ENTREPISO—Leyenda: A local reservado á los profe” 5 » = 
= z sores;—B sala comun de estudios; —C sala de estudios reservada; el estrado mismo de la sala, el velódromo coma 
—D vestíbulo, tiene otra pista en prolongación de la primera, > 


que puede considerarse: colgada de las pa- 
La sala de estudio común tiene la forma de | redes de la sala, á lo largo de las cuales se 
“un segmento de circuio cuya cuerda tiene 3o | eleva en forma de hélice. 
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Esta hélice, se compone de cuatro espiras 
completas, y siendo su pendiente de o m.oz27, 
por metro, alcanza á una altura de 11 metros 
en la extremidad superior. 

Esta pendiente ha sido elegida para poder 
dejar, entre dos espiras, la altura vertical su- 
ficiente no solo para” una fácil circulación, sinó 
también para que el aspecto de la sala no re- 
sulte demasiado pesado, á pesar que la pista 
tiene 4.50 de ancho. 

Esta pista en espiral se halla dividida en dos 
partes iguales por medio de un zócalo de ma- 
dera en forma de V invertida, cuya base tiene 
O m.45 por om.3o de alto; la parte interior se 
halla reservada á la subida y la más próxima 
al muro á la bajada. En su extremidad supe- 


rona de 3.m.50 de diámetro, situada alrededor 
de la sala y velada por una cortina traspa- 
rente; de noche, el alumbrado se produce por 
medio de lámparas á. incandescencia, y, de una 
docena de lámparas á arco en la gran nave: 


Como precaución contra incendios, toda la 


construcción se ha hecho de fierro y albañile- 
ría; se han previsto instalaciones cumpletas de 
SOCOrros. 


Como puede verse en los grabados que 


acompañan esta descripción, esta construcción, 
se caracteriza, en general, por una extrema sen- 
cillez; nada supérfluo hay en ella, habiéndose 
sacado partido hasta del último contímetro de 
espacio disponible. 
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Fig. 5—Corte vertical del edificio del «Palacio-Sport» 


rior, la pista se ensancha para permitir guiar é 
iniciar la bajada; aquí, como en la extremidad 
inferior, se han establecido taludes de sección 
parabólica graduada, á fin que el ciclista pueda 
girar sin peligro de tropezar con los muros. 

El desarrollo total de la pista, comprendidas 
la subida y la bajada en espiral, tiene exac- 
tamente 1 kilómetro, pudiendo hacerse este re- 
corrido sin parada alguna. 

Esta inmensa nave ha sido decorada con sumo 
gusto, presentando toda ella un aspecto cam- 
pestre encantador. 

La ventilación y la calefacción de la sala 
han sido materia de preferente atención. 

De dia, la sala recibe ámplia luz por una co- 


El destino de estos establecimientos se presta 
á la supresión de todo gasto no plenamente 
justificado, lo cual puede tener no escaza in- 
fluencia en el resultado económico de una em- 
presa de este género. 

¿Tendría probabilidades de éxito la construc- 
ción de un Palacio-Sport en Buenos Aires?; 
creemos que si, por cuanto á parte de las ven- 
tajas higiénicas ya reconocidas é inherentes 4 
estos ejercicios, el ciclismo ha tenido una acep- 
tación que va siendo mayor cada día; porque 
se dotaría, á esta populosa capital de un nuevo 
centro de reunión diurno y nocturno, propor- 
cionando á una buena parte de sus habitantes 
una entretención que habría de resultar indu- 
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dablemente más económica que las de los de- 
más sports en voga ó teatros, y porque el ca- 
pital invertido sería relativamente reducido por 
la construcción misma, y dado que podria le- 
vantarse un edificio de esta naturaleza en el 
centro mismo _ de runa manzana, cuyos frentes 
fuesen destinados á construcciones indepen- 
dientes. 

Además, una construcción de este género 
podría tener infinidad de destinos, pues -es per- 
fectamente adaptable para teatro, circos, reu- 
niones públicas, etc.,“etc., consideración de peso 
que la favorece en sumo grado. 

Nos felicitaríamos de que esta idea hiciese 
camino y que ella resultase en provecho del 
público de esta capital, así como de quienes la 
llevaran al terreno de la práctica. 


Ch. 


EL PUERTO DE MONTEVIDEO 


(ConrinuacióÓN — VÉASE EL NÚM. XI.) 


La Comisión, ó mejor, los injenieros Guerard 
i Kummer llaman «estación maritima» á las vías 
de servicio de los muelles i depósitos, i «esta- 
ción de maniobra» á la de apartadero, i dicen 
que estará bien situada en los terrenos ganados 
á la bahía, en la costa Este, cerca de la esta- 
ción actual. 

El calado del puerto, ante-puerto i gola será 
de 7"; pero se harán las obras como para po- 
der profundizar hasta 8" bajo cero. El corona- 
miento de los muelles, según el proyecto Luther, 
está á 440 sobre cero, es decir, 3"34 sobre 
las aguas altas ordinarias, i 1”65 sobre las más 
altas conocidas: pero como la estación actual 
de F.C. tiene sus vias á la cota 3"823 i 3"963, 
i no conviniendo que quede en un bajo, mejor 
será dar á los muelles la cota +- 4”00. 

Respecto al saneamiento de la bahía opinan 
que debe llevarse el desagiie al Sud de la ciu- 
dad, con máquinas apropiadas. : 

La materia limosa del fondo de la bahía, in- 
consistente en la superficie, adquiere con la 
profundidad una tenacidad apreciable; según las 
esperiencias de la casa Luther resiste 2 kg. por 
cr? á los 67 de profundidad, i 4 kg. á- los 7”. 

La presión, en este terreno, se asemeja á la sobre 
líquidos, que se trasmiten en todo sentido; sería 
posible, pues, asentar en él construcciones, si se 
evitara su escurrimiento. No podría fundarse di- 
rectamente en él, porque llegado á cierto grado 
de presión, cedería i arruinaría las construccio- 
nes, como ha ocurrido en muchos casos. Para 
la construcción de muelles debe adoptarse el 
sistema empleado en Lisboa con buenos resulta- 
dos, esto es, el de pilas fundadas en cajas dra- 
gadas hasta 16 ó 17” de profundidad bajo las 
aguas medias, rellenadas con piedra suelta 1 
arena, i construir luego sobre esta base las pi- 


las. En terreno limoso, pues, deberá dragarse 
hasta encontrar una capa consistente, i rellenar 
con piedra i arena la escavación formada, i so- 
bre esta base, fundar las obras. 

Los rompeolas tendrán su base4—12"”,1 como 
no será posible conseguir bloques naturales á 
debido tiempo iá precio conveniente, se em- 
plearán artificiales, de 103 (37,52 1"”30)'pa- 
ra revestir el núcleo de escollera. Coronará á 
estos diques un muúro de mampostería. Los blo- 
ques de revestimento serán arrojados, i no colo- 
cados ordenadamente, porque es difícil hacerlo, 
no estando el mar siempre en calma, ni siendo 
siempre claras las aguas. El revestimiento llega- 
rá hasta el coronamiento de las escolleras. Los 
morros de los diques se cubrirán con un reves- 
timiento reforzado de bloques. El dique interior, 
como menos espuesto, será todo de escollera 
natural, limitando el empleo de los bloques pa- 
ra los morros. Sobre el nivel de las aguas or- 
dinarias se colocarán los bloques ordenadamente. 

Muelles —Entra enseguida, el informe que es- 
tractamos, á estudiar el mejor sistema por adop- 
tar en la construcción de los muelles; pero con- 
fesándose que n> existen suficientes datos para 
fijar desde yá el mejor sistema de fundación i 
construcción pasaremos por alto este punto, ha- 
ciendo constar tan solo que se halla en la loca- 
lidad buena arena i materiales adecuados en 
abundancia. Observa el informe que nada obsta 
para que ea el puerto de Montevideo se susti- 
tuya el cemento por cal hidráulica, como la co- 
nocila del Theil, cuya manipulación es más fácil, 
reservándose aquél para las obras que necesitan 
una rápida consolidación. 

Ensanche del puerto—Enx 1894 el movimien- 
to marítimo del puerto de Montevideo alcanzó 
á 8585 buques con 6.596.491 toneladas—tone- 
laje total —de entrada y salida, de cabotaje i 
ulttamar; siendo 4555 los buques á vapor i 
5.885.759 su tonelaje; i 4030 los de vela con 
710.732 toneladas. No se especifica el respecti- 
vo tonelaje de importación i esportación; pero 
en el supuesto de que los vapores al entrar 
traen un 9,35 % de la carga i esportan el 10,24 
por ciento; i que los veleros llevan un 30 % de 
esceso sobre el tonelaje de rejistro, deduce la 
Comisión, que en 1894, el número de tonela- 
das importadas i esportadas debería fijarse en 
1.198.323 toneladas; pero juzga elevada esta 
cifra i la limita á 1.000.000 de toneladas pró- 
ximamente; cree, sin embargo, que puede acep- 
tarse la de la «Estadística Oficial» (1.200.000 
ton.) considerando entonces un coeficiente medio 
inferior al 20 %. 

Admite que, como en Marsella, el puerto pue- 
da facilmente satisfacer á un movimiento de 750 
toneladas por metro lineal de muelle por año 
(carga i descarga); fija en 51 %/, el coeficiente 
medio de carga, i llega á la conclusión de que 
se requieren, en Montevideo, 4000 metros de 
muelle para las 6.600,000 toneladas de rejistro. 

Como en un puerto bien dotado de maquina- 
ria basta un metro de muelle para un tráfico 
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anual de 600 ton., con los 4000 metros tendrá 
bastante para las necesidades actuales i las que 
motiven las obras por construir. 

Doque de carena.—No hai doques de carena, 
de Rio Janeiro á Valparaiso, en el que puedan 
entrar las naves grandes con cualquier marea; 
los doques que se construyan en Buenos -Aires 
i La Plata no llenarán ese objeto por falta de 
fondo en el estuario; menos satisfacen los doques 
Mauá i Cibils; por cuya razón un doque de 180 
m. de largo, 7 m. de calado, en aguas bajas, 
sobre los picaderos, divisible en dos secciones, 
sería de suma utilidad, pués evitaría el alijera- 
miento de los buques en averia. 


Construcciones inherentes al puerto.—Obser- 
va la Comisión que la Lei de 14 de Junio de 
1894 establece que deben proyectarse las cons- 
trucciones i maquinarias inherentes al puerto, i 
que la casa Luther no lo ha hecho, reserván- 
dolo para mas tarde, lo que no es conveniente, 
pues aquellas deben proyectarse conjuntamente 
con las obras jenerales, dependiendo el trazado 
i dimensiones de estas de las condiciones de 
aquellas; así, por ejemplo, si se trata de simples 
abrigos (tinglados) para las mercaderías de trán- 
sito, puede fijarse en 100, 110 Ó 120 m. el an- 
cho de los muelles; pero si se han de construir 
depósitos debe llevarse á 130 i aún 140 m. 


Réjimen de esplotación del puerto.—La esplo- 
tación puede verificarse por medio de empresas 
á las cuales se les da la concesión en condiciones 
estatuidas por contrato; ó bien, libremente, esto 
es, proveyendo los mismos comerciantes á la 
conservación i movimiento del puerto, de acuer- 
do con reglamentos oficialmente establecidos; la 
circulación de vehículos i peatones es libre. 

El primer sistema es más económico, pués hai 
menor confusión, más regularidad, se emplea 
menos tiempo en las maniobras i se evitan las 
inútiles, se aprovecha mejor las instalaciones, es- 
tas son más uniformes i perfeccionadas, se evi- 
tan gastos, pérdidas 1 averías. 

Pero conviene establecer en parte la esplota- 
ción libre, á pesar de sus desventajas, para crear 
la competencia, que beneficiará al comercio. 

La Comisión considera el doque de carena co- 
mo haciendo ¡parte del mmaterzal necesario á la 
esplotación del puerto, i se pregunta si debe ser 
construido por el Estado ó por una empresa, i 
esplotado por esta ó por aquel. 

Recordando la esportación de cereales i la- 
nas, observa que deberán construirse instalacio- 
nes ad hoc, i tambien plantea la cuestión sobre 
quién debe construirlas i esplotarlas. 

También se pregunta si las vías férreas de ser- 
vicio en los muelles deben ser construidas por 
la Nación ó por las Empre3ss Ferroviarias, i 
quien debe esplotarlas. 

La Comisión se abstiene, por ahora, de solu- 
cionar tan interesantes problemas, reservándose 
el hacerlo en un proyecto definitivo; mientras 
tanto se limita á las indicacionez que ha señala- 
do en los planos. 


Obras que deben construtrse inmediatamente. 
1” El espigón i el rompeolas del antepuerto. 

2” El malecón interior, hasta 200" al norte 
de la línea. : 

3” Los muelles normales C. D. E. ¡los mue- 
lles de ribera que los ligan. > 

4% Un dique de escollera en el muelle nor- 
mal F.,en parte revestido para el sostenimiento 
de los terraplenes al N. i al Este. 

5. Un doque de carena de 180" de largo 
con muelles terraplenados de circuito, i el muro 
de la dársena en la que se iniciará por ahora, 
el arranque de los futuros d>ques indicados. 

6.2 El terraplenamiento de los muelles. 

7. El dragado del puerto hasta—7" (á dis- 
tancia de 50” del malecón interior); del ante- 
puerto i de la gola. 

Estas obras presentarán 4108" de muelles uti- 
lizables para las operaciones de carga i des: 
carga. 

No se construirán muelles á lo largo del ma- 
lecon interior; en cambio se colocarán adyacen- 
tes al mismo los postes de amarra, como los 
duques de Alba. 

Se pondrán fanales en los morros del espi- 
gón i del rompeolas; luces de puerto en el paso 
de entrada, boyas luminosas que avalicen la 
gola á ambos lados, i una valiza luminosa en 
los escollos de la punta San José. 


Tiempo que requiere la ejecución de las obras 
—En estas obras habrá que emplear 1.300.000 " 
de materiales para escolleras i mamposterías; cacul- 
lando que puedan acopiarse mensualmente 18000 
m3, resulta que se invertirá más de seis años para 
la entrega de dichos materiales. Agregando el 
tiempo requerido para su trasporte al pié de la 
obra i su colocación, se puede fijar en ocho 
años la duración de los trabajos. 


Presupuesto aproxímado. — Con los datos ac- 
tuales la Comisión ha formulado el siguiente cos- 
te presuntivo, en el que no están incluidas las 
instalaciones i accesorios del puerto. 


Espigón del Este, lonjitud 720 m. 
Rompeolas al Oeste  “ 1180 


Total. 1900 m. á 6000 fr. 11,400,000 
Malecón interior con du- 
y 1605 m. á 1850 fr. 2,969,250 
| 385 m.á 1600 fr. 616,000 
Dique del N. i defensa terraplenes 1650 m. 


ques de Alba i ramales. 


(MAS CMOnOS Erin a at 605,000 
Murallones de ribera 4733 m. 4 5300 fr...... 25,111,400 
Dragado 8,037,000 m3. 4 1,0) fr.L.......... 15,270,000 
Terraplenes 3,500,000 m3. 4 2,00 fr........- 7,000,000 
Doque de carena con 500m de muelle circun- 

EA A E e e 5,600,000 
Conductos colectores de desagie de la ciu- 

dad i máquinas elevadoras.........0.0... 2,500,000 
Empedrados 200,000m2. á 12.00 fr.......... 2,400,000 
Boyas, fanales, luces de puerto, espropiacio- 

NES, IMProvistoS ios on eo 6,528,000: 

80.000,000,00- 


ó sean, en números redondos, 15.000.000 ps. 


Las demás instalaciones, maquinarias i demás 
“accesorios pueden estimarse en: : 
Almacenes i depósitos 18,000m2 á-250 Sr 4,500,000 


Galpones 50,000m2 4.60 £r...oooococo.o.. 3,000,000 
Maquinaria hidráulica.........oooooo.o.o.-.- 2,500,000 
10.000,000 


Total 90,070,000 de francos ó 16,600,000 $. 

Debiera agregarse el coste de 27 km. de vías 
férreas. pero la Comisión supone que los cons- 
truirá la Empresa.del Ferrocarril. 

El ante proyecto Luther, en' cambio, con un 
coste de 91,000,000 de francos solo ofrece 2958" 
de muelles, sin empedrado, sin construcciones 
anexas i con solo 21 piés de calado en el ante- 
puerto. 

Dice la Comisión que aún podrían suprimirse, 
por ahora, algunas obras, limitando la estensión 
de muelles á algo más de las necesidades actua- 
les, reduciend> el presupuesto á unos 65.000,000 
de francos, Ó sean 12.700,000 pesos. 

El valor de los terrenos ganados á la bahía 
ayudará á sufragar los gastos. 

Terminamos con esto el estracto del informe 
de la Comisión ien el próxim> número haremos 
algunas consideraciones respecto del puerto mon- 
tevideano i de los proyectos presentados. 


S. E. BARABINO. 


La irrigación en los Estados Unidos 


TERRITORIO DE YAKIMA 


(Terminación) 

En un clima seco, el sol, que nunca hace 
daño cuand> las plantas expuestas á sus ra- 
yos no carecen de agua, alumbra pará todo 
el mundo con satisfacción gene:al y el canal de 
irrigación conduce á cada arbol, á cada planta, 
á cada mata de pasto, en el momento y en 
cantidad requerida, el agua que le es necesaria, 
Los riesgos del cultivo son, pues, mucho meno- 
res en un clima seco que en un clima húmedo 
y las ventajas del agricultor abonado de una 
compañia de irrigación parece de tal modo en- 
vidiable al Journal de l'Institut Franklin que 
exclamaria gozoso con Virgilio: 


O fortunatos númium sua sí bona norint 
Agricolas! 


La pequeña restricción del poeta latino es 
siempre oportuna, pues, hasta ahora, y, á pesar 
de todas las ventajas que puede presentar el 
cultivo intensivo y racional de un suelo virgen, 
las condiciones higiénicas excelentes del Far- 
West, el atractivo de una vida amplia y facil, 
lejos de las grandes ciudades, pero no en la 
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solitud, piesto que la obligación de agruparse 
paralelamente á los canales acerca necesar'a- 
mente unas de otras las casas de los explota- 
dores, á. pesar de todas estas ventajas, los agri- 
cultores y los obreros sin trabajo de las ciuda- 
des, los cuales deseariáse convertirlos en agri- 
cultores, parecen bastante refractarios á un exodo 
hacia el Oest2. La necesidad de vivir les hará, 
sin duda, con el tiempo, considerar más favora- 
blemente un establecimiento en esos territorios 
lejanos por tanto tiempo reputados improducti- 
vos y en los cuales el hombre civilizado solo 
penetraba para explotar sus riquezas minerales 
y metalúrgicas. Por lo demás, el movimiento se 
ha iniciado ya y es de desear que se acentúe; 
puede irrigarse un territorio suficiente para ali- 
mentar 30 millon»=s de seres humanos, lo cual se- 
ria un util vertedor para la demasiado densa po- 
blación del Este. La tierra vale ya, en media, 
5o vezes más de lo que valía hace 25 años, y, 
puede razonablemente esperarse, para dentro de 
poco, la duplicación: de su valor, en todas par- 
tes donde se haga cultura intensiva. 

Vamos, de acuerdo con nuestro colega norte- 
americano, antes citado, á estudiar las condicio- 
nes d> cultivo de un territorio del Estado de 
Washington, el de Yakima. 

El territorio de Yakima, que se halla com- 
prendido entre los 46 y 47” de latitud norte y 
los meridianos 119 y 122 Oeste de Greenwich, 
tiene una superficie de 14.500 kilómetros cua- 
drados. El río Columbia bordea sus limites sep- 
tentrional y oriental en una extensión mayor de 
120 kilómetros; al Oeste lo limitan las cumbres 
de las cerranias de las Cascadas. Se sabe qua es- 
tas cerranías dividen el Estado de Washington en 
dos porciones próximamente iguales; la del Oeste 
es muy húmeda; la del Este, al contrario, no se 
vé casi jamás rega la por la lluvia. El territorio 
de Yakima se halla en esta parte naturalmente 
árida del Estado. El río, cuyo nombre lleva, lo 
atraviesa diagonalmente de nord: Oeste á Sud- 
Este; tiene su origen en los lagos vecinos á las 
cumbres de las cerfanias de las Cascadas y atra- 
viesa varias crestas basálticas y los valles que 
ellas rodean. Recibe numerosos aftuentes que le 
llegan principalmente del Oeste. Uno de ellos, 
el río Natchez alimentado por helares del mon- 
te Ranier, es casi tan importante como el Yaki- 

ma mismo. 

El conjunto del terreno es extremamente ac- 
cidentado. Es en gran parte de origen volcánico. 
Los, cerros de las Cascadas, cuya altura varía 
entre 1500 y 4300 metros, contienen cierto nú- 
mero de volcanes estinguidos, especialmente los 
montes Ranier (4570 metros) y Adams (3000 
metros ); De la cadena de las Cascadas se des- 
prenden una série de contrafuertes, algunos de 
los cuales tienen hasta goo metros de altura, la 
que va disminuyendo a medida que se acercan 
del rio Columbia. En general, todas estas alte- 
raciones del terreno tienen un lado en pendien- 
te suave y el otro en pendiente muy abrupta. 
Parece mas que probable que se trate de una 
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série de fallas que se han producido . en los te- 
rrenos de sedimento, en los cuales el basalto: se 
ha abierto paso. 2 

El profesor Russel, del servicio geológico de 
los Estados Unidos, ha reconocido que el sub- 
suelo está compuesto de una cantidad de capas 
de lava, generalmenie basálticas. Ha dado á- es- 
ta lava el-nombre de /ava de Columba, del 
nombre del rio que recoje casi todas las aguas 
de esta cuenca. (El Yakima es un afluente del 
Columbia). El espesor de esta formación de ori- 
gen volcánico pasa de 1000 metros en ciertos pa- 
rajes. No tiene, por origen, una erupción única 
y, entre dos capas sucesivas de lava se halla á 
veces una capa de tierra en la que subsisten res- 
tos de grandes vegetales. La série de erupciones 
terminó por un periodo lacustre, durante el cual 
todo el este del Estado de Washigton y el Ore- 
gon entero quedaron submergidos. Numerosas 
corr:entes de agua lleváronle los sedimentos que 
formaron una capa poderosa, en la cual la lava 
procedente de los volcanes en actividad sobre 
las orillas del lago se mezcla con las rocas de- 
positadas por las aguas. Este sistema de sedi- 
mentos lacustres es conocido con el nombre de 
John-Day por haber sido, por primera vez, ha- 
llado y estudiado en las orillas del rio que lo 
leva. 

Estos depósitos son poco consistentes, la roca 
mas compacta que en ellos se halla es grés tier- 
no. Es posteriormente al depósito de terreno de 
John-day que se ha producido el gran movimien- 
to del cual resultan las fallas antes mencionadas. 
Mas tarde, vino el periodo glacial, durante el cual 
se' formó, nuevamente, un lago en el centro del 
Estado de Washington, pero su existencia debió 
ser corta, pués, sus riveras están mal señaladas 
y los sedimentos en ella formados, de debil es- 
pesor, más, su existencia es positiva, pués, no 
de otra manera puede esplicarse la presencia en 
su sitio, de bloques de peñascos que han debido 
ser conducidos hasta alli por 2cebergs bajados de 
las montañas, fundiéndose en las aguas más cá- 
lidas del lago. Más recientemente aún. una erup- 
ción ha hecho fluir una fuerte masa de rocas, fun- 
didas entre el rio Natchez y uno de sns afluen- 
tes. No es ya el; basalto, como en los tiempos 
primitivos, sinó el anfíbolo que en ellos domina. 

La descripción topográfica del territorio de 
Yakima es casi imposible de hacerla, de tal ma- 
nera ha sido removido el terreno por las convul- 
siones volcánicas y las erosiones producidas por 
las aguas. 

Puede, sin embargo, dividirsele en tres regio- 
nes distintas: una, formada por dos mesetas don- 
de la irrigación es prácticamente imposible por 
nó existir cursos de agua ni capa artesiana; una, 
situadaen la parte oriental del territorio, es sensible- 
mente triángular, y, tiene hacia el norte su ba- 
se de 30 kil. teniéndo 75 kil. de longitud; par- 
te de la falla de la Serpiente de Cascabel y baja 
con pendiente suave y continua. La Otra mese- 
ta, llamada Paraíso de los Caballos debida á la 
abundancia de sus prados naturales, se halla en la 


REVISTA TÉCNICA 


cuenca del Columbia y está relativamente - bien 
regada por las lluvias. Tal vez podríase almacenar 
una parte de estas aguas de lluvia.para utilizar- 
las en la irrigación, pero es dudoso el resultado 
y solo se arriesgará este medio cuando todos 
los valles sean cultivados. La segunda región, 
es la de los «montes de verde arboleda que guar- 
necen las montañas altas; aquí, no puede pen- 
sarse en cultivo, propiamente dicho. La tercera 
región, en fin, la de los valles, es el campo 
donde la irrigación puede hacerse con ventaja. De 
estos valles, unos son regados por corrientes de 
agua cuyo caudal es. bastante considerable y re- 
gular para permitir un sistema de canales deri- 
vados. Otros valles son secos, pero algunos de 
ellos pueden, sin dificultad, recibir el agua de rios 
de los valles vecinos. 

- Por lo que respecta á algunos, habria que recu- 
rrir á pozos artesianos. Pero, á fPrrorz, no pare- 
ce que este tan otormentado subsuelo, cruzado 
por fallas, prometa corrientes artesanas sérias, y 
algunos geólogos habían manifestado que estas 
no se hallarian. A pesar de todo, se hizo el es- 
perimento en 1891, iniciándose la perforación de 
un pozo á 12 kil. del rio, y, á 60 metros sobre 
su nivel. Alcanzada la. profundidad de 9598, el 
agua surgió con fuerza produciendo un chorro 
de 7"g92 de altura. Entusiasmados por este éxito 
los ingenieros de las sociedades de irrigación 
horadaron siete nuevos pozos á alturas variando 
entre 330 y 355 metros sobre el nivel del mar. 
Los pesos menos hondos (go á 130 m.) son los 
más alejados del río. 

Cuando á este se aproximan las perforaciones, se 
alcanza dob!e profundidad. Los pozos atraviesan 
el terreno John-Day, con capas de lava Colum- 
bia interpuestas. La pendiente de la superficie 
sobre la cual descansa la napa artesiana parece 
ser de 3,0 o/”. La temperatura del agua, según 
los pozos, varía entre 18% y 23%. 

Esta gran diferencia entre las temperaturas 
extremas observadas, la diferencia notable de 
profundidad de los diversos pozos, hacen prever 
la existencia de varias corrientes artesianas dis- 
tintas. Por otra parte, uunca ha podido obtener- 
se agua á una altura sobre el nivel del mar, su- 
perior á 362"60; de modo que debe, forzosamen- 
te, admitirse una cierta correlación entre estas 
diversas corrientes, que bien pudieran ser una 
sola, proviniendo las diferencias observadas en 
las condiciones de explotación de circunstancias 
locales. La débil cantidad de agua que cae en 
la región impide creer que la infiltración haya 
podido producir un depósito suficiente para ali- 
mentar los pozos durante algunos años sin que 
su aforo haya mermado. Parece, pues, probable 
que la corriente artesiana hallada es debida á un 
accidente geológico y que está alimentada por 
grietas producidas en la lava de Columbia. La 
alta temperatura del agua puede provení., sea de 
la profundidad de la corriente, ó bien, del hecho 
de cruzar la base de volcanes de terrenos no 
enfriados aún. 

En los valles donde circulan corrientes de agua. 
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la irrigación se produce en las mas ventajosas 
condiciones económicas, nó estando encajonados 
los rios y hallándose abundante el “agua en el 
momiento que los sembrados la necesitan. El 
Yakina presenta una particularidad remarcable 
bajo el punto de vista de- la buena utilización 
de la superficie- de su hoya. Si, en efecto, se 
compara este río con otros situados en la misma 
región de los Estados Unidos, se vé que duran- 
te el mes de Octubre, con una hoya de igual 
superficie, el Arkansas tiene un caudal cuatro 
veces menor. La hoya del Missouri es casi seis 
veces mayor que la del Yakima, pero el caudal 
de este, es, por kil. cuadrado de hoya, relati- 
vamente cuatro vecss mayor que el del Mis- 
souri. 

No debe creerse, á pesar de lo dicho, que las 


tierras regadas reprerentan yá en los Estados - 


Unidos una superficie proporcionalmente muy 
considerable. En el conjunto de los diez estados 
que forman la región árida. solo hay un medio 
por ciento que lo sea actualmente. La propor- 
ción alcanza á 1,34 ,/” en el Colorado, no pa- 
sando de 0,09 ./” en el Arizona. Esta situación 
puede mejorar, pero no mucho, pués, en el Ari- 
zona y el Nevada por ejemplo, se ha caleulado 
que, si se utilizaba la totalidad del agua dispo- 
nible, no se llegaría á regar 1/2 o/” de las tie- 
rras que necesitarían del riego. 

El Estado de Washington, donde la mayor 
parte de las irrigaciones han sido establecidas en 
la hora del Yakima, es aquel donde estas obras 
más han valorizado la tierra, siendo alli, es cier- 
to, menor que en cualquier otra parte, el gasto 
de instalación y conservación. 

La publicación mencionada se estiende sobre 
las ventajas climatéricas del territorio de Yaki- 
ma, y, las de la iarigación. Indica que el agua 
de irrigación conduce á la par de la humedad 
necesaria una cantidad de elementos útiles para 
la fertilización de los terrenos, especialmente la 
cal, la potasa y el ácido fosfórico. 

Existen, actualmente, “en este territorio 533 kil. 
de canales de irrigación pertenecientes á 14 com- 
pañias. La mayor parte de estos son sindicatos 
de agricultores que han participado en la cons- 
trucción en proporción al número de hectáreas 
que poseen recibiendo la cantidad de agua rela- 
tiva. Una sola compañía Jevanta toda el agua 
antes de distribuirla; tiene dos bombas acciona- 
das por una cascada del Yakima. El canal de 
mayor extensión es el del valle (Asoleado) (Ba- 
ja Yakima), el cual tiene más de 60 kilóme- 
tros. 

Los progresos del territorio de Yakima son 
notables desde que se inició su irrigación: en 
1890 había en él 4500 habitantes; tiene hoy mas 
de 13000 y su pueblo princ:pal, solo, tiene 4000; 
está alumbrado con luz eléctrica, posée una ex- 
celente distribución de aguas corrientes y cloa- 
cas. Las 2/3 partes de los terrenos hoy regados 
no lo eran, aún, en 1893 por falta de: agua. 

Las obras ya ejecutadas en el territorio de 
Yakima para alcanzar tan espléndidos resultados, 
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son numerosas, pero no las describimos para no 


: prolongar demasiado esta descripcion. 


Una vez más, llamamos la atención de los po-* 
deres públicos sotre la trascendencia que tendría 
para la prosperidad de la República Argentina 
el aprovechamiento de tantos millones de metros 
cúbicos de agua perdidos anualmente por falta 
de obras destinadas á beneficiarlos, y, les recor- 
damos el axioma poblar es gobernar en cuyas 
tres palabras se encierra el programa, mas corto 
en su forma, pero de mayores proyecciones que 
pueda haber formulado un gobernante argentino 
del cual sacamos el siguiente corolario: /rrigar 
es Poblar. 


' 


FABRICACIÓN DE FÓSFOROS 


Continuacion—(Véase los núms. 5, 6, 7, 8, 9 10 y 11) 


Máquina para cortar y poner en cuadros los vástagos 
de los tósforos 


Para el objeto mencionado, si bien existen numerosos 
sistemas de máquinas, la combinación de los movimien- 
tos mecánicos de las mismas debiendo responder á un 
mismo fin, la diferencia consiste tan solo en la dispo- 
sición y forma de los movimientos adoptados, de lo que 
resulta una cantidad y calidad de trabajo muy diferen- 
te para cada uno de los sistemas. Pero, como seria de- 
masiado estenso entrár á historiar las diversas combi- 
naciones mecánicas ideadas para el objeto indicado, me 
coneretaré á describir el tipo de máquina mas perfec- 
cionado, actualmente en uso, y la que, como más ade- 
lante se verá, satisface con suma economía las necesi- 
dades de nuestra fabricación. 4 

Habiendo descrito ya el sistema de fabricación conti- 
nua de los vástagos y su almacenaje sobre tambores, 
la operación que aun queda por hacer consiste en cortar 
y poner en cuadros los referidos vástagos para ser pro- 
vistos del misto destinado á producir, por simple fro- 
tamiento, la inflamación y combustión del vástago. 

Los cuadros empleados para la operación mencionada, 
son de madera, formados de un marco cuyos montantes 
verticales llevan ranuras qne sirven de guia á las ya- 
rillas entre las que se encuentran sujetados los vásta-, 
gos á medida que la máquina los corta; estos cuadros 
tienen una altura de 70 centímetros un ancho de 67 y 
un espesor de 2112. Son provistos de 76 varillas de 
madera fuerte y elástica al propio tiempo, forrada de 
franela, de manera á producir una presión elástica so- 
bre los vástagos; entre cada varilla pueden almacenarse 
100 vástagos ó sea el contenido de 2 cajas de fósforos; 
dado el número de varillas que pueden ser utilizadas, 
caberán 72 filas de vástagos, lo que equivale á una 
gruesa de cajas. 

El plano horizontal superior de los cuadros es mo- 
vible, para permitir la estracción de las varillas que se 
colocan en las ranuras de correderas verticales perte- 
necientes á la máquina y cuyos principios fundamenta- 
les se encuentran representados por el croquis adjunto 
que pasaremos á esplicar antes de hacer la descripción 
de la máquina. 
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Como cperación 'prévia, el obrero encargado de la 
marcha de la máquina agarra uno de los cuadros de- 
positados á proximidad de'la misma, y desprendiendo 
el plano horizontal superior sujetado por abrazaderas 
articuladas, coloca las estremidades de los montantes 
verticales provistos de broches de hierro en contacto 
con la parte superior de las correderas A, A” de la má- 
quina, por las que bajan, por su propio peso. todas las 
varillas contenidas en el cuadro, menos dos que el obre- 
ro retira para el uso que mas adelante indicaremos. 

Desprovisto el cuadro de sus varillas, se coloca su 
marco en la parte inferior de la máquina en la posi- 
ción (B) donde está sujeto por la presión de palancas 
con resorte; será en esta posición que el marco recibirá 
nuevamente sus varillas provistas de los vástagos, por 
medio de un carrito vertical (C) convenientemento equi- 
librado y cuyo funcionamiento es el siguiente; actuando 
con el pié sobre el pedal (J) para desenganchar el car- 
rito de su punto de amarra situado en la parte inferior 
del bastidor, este se eleva por la acción del contra peso; 
es en este momento que el obrero coloca sobre uñas 
salientes y dentro de las ranuras de los montantes ver- 
ticales del marco, las dos varillas que como hemos visto 
retiró del cuadro, siguiendo el carrito su carrera hasta 
chocar contra las palancas (H) cuya acción indicaremos 
en seguida. 

Encontrándose en este estado la máquina, lista para 
funcionar, las operaciones á producirse son las si- 
guientes: 

Actuando el obrero sobre una palanca de movimiento, 
de marcha automática, se trasmite al eje (B) el movi- 
miento del motor; la. primera acción que se produce es 
el arrastre, por medio de los cilindros de presión (D)», 
de los vástagos almacenados sobre tambores de una 
cantidad equivalente al largo del fósforo que se quiere 
obtener. En seguida, y por medio de piezas de forma 
excéntrica, fijadas al eje principal (E) se produce un 
movimiento hácia adelante de dos pasadores Y, F”, que 
acarrean la varilla inferior de las almacenadas - dentro 
de las ranuras de las correderas AA” prolongadas ho- 
rizontalmente, y los deposita encima de los vástagos 
arrastrados; en este mismo instante, unos martillos ar- 
mados sobre una barra horizontal (T), animada de un 
movimiento vertical intermitente, se pone en contacto 
con la varilla que sujeta, hasta que las palancas (H) 
armadas sobre el eje (G) se retiran por un rápido mo- 


vimiento del que resulta un ligero ascenso del carrito y - 
la correspondiente compresión de los vástagos entre las 
varillas, durante la cual se verifica el corte de los mis- 
mos por el cuchillo (I), despues de cuya operación si- 
gue el movimiento de «presión ó de descenso de los 
martillos hasta hacer bajar el carrito de modo á per- 
mitir á las palancas (H) de volver á sujetarlo; en se- 
guida se levantan los martillos á su máximun de car- 
rera y sigue repitiéndose los movimientos indicados 
hasta que el cuadro esté lleno; una vez terminado, se 
suspende antomáticamente la acción del motor; habien- 
do llegado el carríto á la estremidad de su Carrera, 
debe desprenderse la parte provista de uñas salientes 
sobre las que descanza la totalidad de las varillas; para 
conseguir este resultado se hace presión con el pié so- 
bre el pedal (M), lo que al propio tiempo de producir 
un movimiento de descenso del carrito obliga á la pie- 
za provista de uñas á retirarse de su primitivo plano 
debido á la disposición oblicua de la parte inferior de 
las correderas dentro de las cuales se encuentra guiada 
la refirida pieza por medio de rueditas; es en este mis- 
mo momento que el obrero desprende el cuadro de sus 
soportes y, sujetando el costado horizontal superior por 
medio de abrazaderas articuladas, lo deposita á un cos- 
tado de la máquina, y agarra otro vacio para volver á 
empezar de nuevo la operación descrita. 


Así espuestas las bases del sistema, haremos la des- 


cripción dela máquina, representada en la figura ad- 
junta. : 


. MAQUINA DE CORTAR « DE PONER EN CUADROS» 
LOs VASTAGOS DE LOS FosronoS « 


Rellenados los tambores con casíllas de los vástagos 
fabricados por medio de las instalaciones ya descritas, 
estos serán llevados, rodando sobre el piso, y colocados, 
en la posición representada por la figura, sobre un bas- 
tidor de madera provisto en su parte superior de coji- 
netes abiertos para recibir los ejes de revolución; á un 
costado de cada uno de los tambores, el eje correspon” 
diente lleva un disco con partes salientes quese en- 
ganchan en las ranuras de otro disco perteneciente á 
unos movimientos sujetados á uno de los costados del 
bastidor y cuyo objeto es producir el desenvolvimien- 
to del vástago á medida que la máquina lo corta; 
este resultado se consigue por medio de ruedas de 35 
centímetros de diametro, provistas de una garganta de 
sección triangular dentro de la que actúa, por fricción, 
un sector convenientemente equilibrado, fijado sobre bra- 
zos de| palanca que reciben, por medio de barras de 
sección redonda, un movimiento alternado trasmitido 
por un excéntrico fijado sobre el eje motor de la má- 
quina; con el fin de poder variar el desenvolvimiento 
del vástago, el perno de articulación de las barras so- 


jar resi 
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bre los brazos de palanca puede correr dentro de una 
ranura practicada en los: mismos. 

En el otro costado del bastidor, ha sido dispuesto un 
freno que actua por la presión de resortes sobre los 
'bordes estremos de los tambores, de manera á sujetar 
sel movimiento de rotación de los mismos y producir 
una cierta tensión de los vástagos. 

“Desde los tambores, los vástagos son conducidos á la 
máquina, y para que no puedan entreverarse los de un 
tambor con los del otro, el nivel del mas próximo á la 
máquina es mas bajo que el del segundo, siendo los 
vástagos de este último previamente guiado por un 
cuadro de madera con casillas, dispuesto á una altura 
conveniente; á más los vástagos de ambos tambores son 
guiados en un segundo cuadro que lleva doble fila de 
casillas y de este pasan por agujeros dispuestos en una 
fila horizontal en una guia de acero sujetada á la má- 
quina. ; 

Dicha máquina, será constituida por un bastidor de 
fierro de fundición de dimensiones y forma relacionadas 
á los diversos accesorios de movimiento; la parte prin- 
cipal consistirá en los montantes verticales entre los 
cuales y en su parte superior estarán sujetadas las cor- 
rederas que reciben las varillas de los cuadros, siendo 
las partes inferiores provistas de ranuras verticales que 
servirán de guia al carrito destinado á rellenar los cua- 
dros de sus varillas y de los vástagos. Los costados del 
bastidor dispuestos á una distanciade 75 centímetros en- 
tre sí, e1 el sentido trasversal, están unidos or tra- 
vesaños y 4 más por los ejes de los distintos movi- 
mientos con lo que se conseguirá una perfecta estabi- 
lidad en el conjunto. 

El eje principal del movimiento de la máquina, será 
colocado en el frente trasversal á una altura de 1 me. 
tro sobre el nivel del suelo está sostenido por soportes, 
provisto de cojinetes y formando parte de los montantes 
verticales del bastidor. Sobre el citado eje y en la par- 
te comprendida entre los soportes serán fijadas las pie- 
zas excentradas produciendo el movimiento de los pa- 
sadores que acarrean las varillas, de las palancas y 
martillos que sujetan el carrito durante la marcha se- 
gun hemos indicado al principio. 

Del lado izquierdo de la máquina, tendremos un eje 
trasversal situado en el mismo plano que el principal, 
que será puesto en movimiento por un par de ruedas 
de engranajes á ángulo; dicho eje será sostenido por 
soportes apropiados adheridos al bastidor y llevará fija- 
do al mismo unas piezas de forma combinada para 
actuar con imtermitencias sobre el cuchillo. Este 
tendrá á un mismo tiempo, un movimiento horizontal y 
otro vertical, resultado que se conseguirá por medio de 
guias inclinadas practicadas en las estremidades del 
cuchillo, que resbalarán sobre rueditas fijadas á un so- 
porte sobre el cual serán armados los cilindros destina- 
dos al arrastre de los vástagos, como tambien un table- 
ro vertical de cobre, provisto de 100 canaletas, en las 
que serán guiados los vástagos, cortados, y encerrados 
entre las varillas durante el movimiento de descenso 
del carrito. 

Con el fin de conseguir el corte perfecto de los vás- 
tagos, el cuchillo, formado de una chapa de acero del- 
gado, resbalará contra un guía de acero fijado al so- 
porte, que estará provisto de 100 agujeros por los que 
pasarán los vástagos; además, para impedir toda defor- 


mación de los mismos, serán guiados dentro de otras 
tantas canaletas practicadas en una pieza horizontal de 
cobre colocada á proximidad de los cilindros de arras- 
tre; estas piezas tendrán un diámetro de 7 centimetros 
y serán de cautcho, de una clase especial armado sobre 
ejes de acero que girarán .en sus estremidades sobre 
cojinetes dispuastos e1 ranuras verticales practicadas 
en el soporte. 

Solo el cilíndro inferior recibirá movimiento del eje 
motor; el superior será libre y actuará por presión so- 
bre los vástagos por medio de contra pesos de acción 
variable. 

Finalmente, para impedir todo desplazamiento de los 
vástagos, al pasar por los cilindros, ellos serán guiados 
á su entrada entre. los mismos, dentro de agujeros 
practicados en una barra de acero fijada por sus estre- 
midades sobre el soporte. 

Al costado derecho de la máquina, tendremos, sujeta- 
do por tornillos, al montante del bastidor, un soporte 
ea forma de escuadra, en el que descansará sobre un 
cojinete la estremidad del eje motor; sobre este, tendre- 
mos una polea de 25 centímetros de diámetro que, por 
medio de una correa recibirá el movimiento de la tras- 
misión general; la polea girará libremente sobre el eje 
y actuará sobre este por medio de un manchon con 
dientes guiado por una chavéta cuyo desplazamiento 
horizontal se producirá por una combinación de movi- 
miento de palancas del cual trataremos en seguida. 

A un costado de la polea, se fijará sobre el eje una 
pieza de forma excentrada que actuará por medio de 
una barra sobre un brazo de palanca provisto de un 
sector articulado que obrará por friccion en la cana- 
leta de sección triángular de una rueda armada sobre el 
eje del cilindro inferior destinado al arrastre de los 
vástagos. 

La estremidad del eje motor llevará un pequeño lis- 
co de manivela, de carrera variable, que trasmitirá, por 
medio de barras rígidas, el movimiento de rotación de 
los tambores conteniendo los vástagos. 

En cuanto al movimiento de marcha de la máquina, 
este será automático, constituido por una palanca prin- 
cipal articulada en una estremidad sobre un eje fijo, la 


que abrazará el manchon provisto de una estriaa anmu- * 


lar dentro de la cual penetrará un pequeño broche de 
acero; á proximidad de la otra estremidad de la palan- 
ca, provista de una empuñadura de madera, setará amar- 
rado un resorte de tensión, en forma dé espiral, coloca- 
do horizontalmente y fijado al soporte con el objeto de 
impedir el contacto de los dientes del manchon con los 
de la polea. 

De manera pues, que para poner la máquina en mar- 
cha bastará mover horizontalmente la estremidad de la 
palanca de que hemos hablado, resultando entonces una 
tensión del resorte, en cuyo momento subirá un broche 
actuado por otro resorte colocado verticalmente. en .el 
plano inferior del soporte; con esto se impedirá á- la 


palanca volver á su primitiva posición y entrará 4 fun- 


cionar la máquina hasta que termine el relleno del cua- 
dro con sus varillas que descansan sobre el carrito; este 
último, al llegar á la estremidad de su carrera trasmi- 
tirá, por medio de una ruedita, el movimiento de des- 
censo de una barra vertical qué actuará sobre palancas 
articuladas produciendo el retiro del broche que sujeta 
la palanca principal; esta, debido 4 la tensión del re- 
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“sorte, volverá á recuperar su primera posición y la 
máquina dejará de funcionar. 

Como algunas vecas se hace necesario suspender la 
marcha, mientras se rellena el cuadro, el brazo hori- 
zontal superior del movimiento automático ha sido pro- 
visto de una empuñadura de madera que permitirá, cn 
un simple esfuerzo vertical, hacer bajar el broche y 
producir el resultado indicado. . 

Por lo que respecta á la producción del tipo de má- 
-quina que acabamos de describir, haciendo el eje motor 
45 revoluciones por minuto, pueden facilmente ser re- 
llenados 250 cuadros por dia, lo que corresponde al 
contenido de 36.000 cajas de fósforos y á una longitud 
total de vástagos de 63000 metros lineales, admitiendo 
3 1/2 centímetros para el largo de un fósforo. 


ALFREDO SEUROT. 


(Continuará.) 


LUNARES ADMINISTRATIVOS 


A. fines de 1893, la Administracion del Ferro- 
carril Central Norte inició el expediente refe- 
rente á la terminación de las obras de la Esta- 
ción Salta, consistentes en: la construcción de la 
marquesina del edificio de la Estación, termina- 
ción del galpon de cargas y del depósito de 
coches y empedrado del recinto de la Estación. 

El Ministerio del Interior, juzgó bien funda- 
das las razones que se hicieron valer entonces 
para aconsejar la ejecución de las citadas obras, 
disponiendo, en consecuencia, y, prévio los in- 
terminables informes del caso, se sacasen éstas 
á licitación pública; el 2 de Marzo del año pró- 
ximo pasado, día en que vencía el plazo de la 
licitación, se presentaron dos propuestas, siendo 
aceptada la del seior (raetano Talevi, que as- 
cendia á $ "Y 49.150,57, despues de las trami.- 
taciones de estilo. 

Dada la premura del caso, las obras debían 
quedar terminadas á los nueve meses de apro- 
bado el contrato respectivo, el cual fué formu- 
lado, y, sometido al interesado, quien lo firmó 
preparando inmediatamente los elementos nece- 
sarios para poder dar cumplimiento á lo en él 
estipulado á fin de no incurrir en las faltas y 
sérias consecuencias de estas, previstas en la 
Ley de Obras Públicas, de proverbial rigOr....... 
para los particulares que contratan con el Go- 
bierno. 

Mucho se engañarian los que creyesen, -dados 
estos antecedentes, que estas obras han sido termi- 
nadas; el expediente ha seguido tramitándose, y, 
aumentando asombrosamente su volúmen con 
motivo de un incidente producido entre el De- 


-partamento de Ingenieros Civiles y la Contadu- 


ría Nacional; actualmente, se halla reservado en 
la Inspección General de Ferrocarriles, á la es- 
pera de los fondos destinados para estas obras, 
los cuales parecen haberse evaporado, tales di- 
ficultades median hasta ahora para que parezcan. 

Entre tanto, el licitante sigue perjudicado en 


sus intereses; tiene inmovilizado. el capital que 
representa el depósito hecho (1); ha contraido 
tal vez compromisos con proveedores de mate- 
riales, que pueden serle oneros3os, y, se halla 
atado á un contrato que le quita toda libertad 
de acción, pues, los compromisos de él deriva- 
dos podrian acarrearle serios contratiempos si nó 
tiene la paciencia suficiente para esperar el de- 
senlace de esta odisea administrativa. 

Y, despues, nos estrañaremos ante el costo 
excesivo de las obras públicas construidas por 
cuenta del Tesoro Nacional; ¿cómo podría pres- 
cindir, un licitante, de agregar un tanto por 
ciento de más sobre un presupuesto aprobado, 
cuando conoce de antemano las mil dificuitades 
que deberá vencer y convierten en oneroso. un 
contrato á todas luces favorable si fuese cele- 
brado con un gobierno cuya administración fue- 
se regular, y, libre de las cien mil trabas que 
á la nuestra caracterizan? 

Hemos de volver sobre ello, generalizando el 
tema, guiados por el deseo de ver desaparecer 
estos lunares, dignos de administraciones retró- 
gadas, é imperdonables en las de naciones cons- 
tituidas como la República Argentina, conside- 
rada con razón, pero por otras causas, á la al- 
tura de las mas adelantadas y progresistas. 


Provisión de agua potable á la ciudad de Tucumán 


Habiéndose ultimado las negociaciones que se seguían en- 
tre el Gobierno nacional y el de la Provincia de Tucumán 
referentes al empréstito de un millón de pesos moneda nacio- 
nal en títulos de deuda interna creados por ley núm. 3059, 
que la Nación acuerda á la espresada Provincia, para el es-. 
tablecimiento de aguas corrientes á su ciudad capital, de 
acuerdo con la ley 3282 del 1.0 de Ovtubre de 1895, próxi- 
mamente han de iniciarse las obras correspondientes. 

Las ideas que hasta ahora predominan, de acuerdo con lo 
propuesto por el sefior Ingeniero Cipolleti al Gobierno de Tu- 
cumán, son las siguientes. . 

Las aguas deberán ser derivadas de las fuentes situadas al 
noroeste de la ciudad, en la sierra de San Javier, denomina- 
das Los Cainzos, Tafí Viejo y Las Piedras. 

El agua será traida en caños de hierro fundido, de tier- 
ra cocida, vidriados, ó caños de mamposteria con mortero 
hidráulico, según resulte más conveniente, en una cantidad 
mínima de 50 litros por segundo, ó sean 4300 “metros cúbi- 
cos por día, hasta un depósito situado á distancia convenien- 
te de la ciudad y á una altura de 37 metros mínimum sobre el 
nivel de la plaza Independencia; este depósito será cubierto y 
con capacidad para 4000 m3 debiendo ser provisto de un fil- 
tro, igualmente cubierto, capaz de poder filtrar 100 litros por 
segundo; el-caño maestro, de distribución de agua á la ciu- 
dad, deberá dar paso á 150 litros por segundo, y, conservar, 
al penetrar en la ciudad, una presión útil de 20 m3 como 
mínimum. 

La red total de distribución tendrá un desarrollo de 34 ki- 
lómetros. 

En las calles principales y más pobladas, se colocarán dos 
hidrantes en cada esquina y dos más por cuadra; en las de- 
más calles, solo se colocarán la mitad del número anterior. 

El proyecto definitivo deberá ser aprobado por el P. E. de 


(1) Conocemos un caso en que un licitante gestiona desde hace 6 ó 
7 años, sin éxito, la devolución de 'un depósito, por haberse resuelto de- 
jar sin efecto la licitación á que él concurriera, despues de haberse acep- 
tado su propuesta. 


la Nación, prévia intervención de la Comisión de las Obras: 


de Salubridad de la Capital. 


- Obtenida la aprobación definitiva, el P. E. de la Provincia 


iniciará la ejecución de las obras, procediendo por licita- 
ción pública á contratar su construcción con: empresas parti- 
culares, excepción hecha de la provisión de caños y aparatos 
los cuales se comprarán directamente en Europa por. interme- 
dio de la citada Comisión que ha sido debidamente autoriza- 
da á ello. 

Es digno de notarse que, mientras se ejecuten las obras, 
el servicio del empréstito deberá hacerse con el producido del 
impuesto de medio centavo por kilóg. de azúcar, según lo dis- 
pone la ley provincial, sancionada el 15 de Noviembre de 1895. 

En breve plazo, pues, Tucumán se verá dotado de un buen 
servicio de agua corriente potable y-este positivo beneficio, 
de inapreciables resultados para una ciudad sujeta como ella 
á las contingencias del paludismo, contribuirá indudablemente 
á hacer más sentida la memoria de su malogrado gobernante 
el doctor Benjamín Araoz, á cuyos esfuerzos, secundados por 
los del doctor Cantón en el H. Congreso y los del actual 


Gobernador, Teniente Coronel Don Lúcas A. Córdoba, deberá 


este señalado progreso. 

Obras de provisión de agua potable y de saneamiento, que, 
contribuyan á mejorar las condiciones higiénicas de las ciu- 
dades principales de la República, y, otras, también de provi- 
sión de agua, más para la irrigación de vastos campos, im- 
productivos hoy, por carecer de este elemento indispensable, 
son las que debe fomentar el Gobierno Nacional y le propor- 
cionarán la: adhesión y el aplauso de todos los hombres sen- 
satos, preocupados del porvenir de: este país. 


Revista de publicaciones extranjeras 


Pozos artesianos.—La perforación de pozos artesianos es 
reputada entre nosotros, como empresa arriesgada y dada á 
mil inconvenientes; esta opinión, bastante generalizada, se es- 
plica, hasta cierto punto, si se tienen presentes los poco hala- 
gúeños resultados obtenidos en los escasos ensayos hechos 
hasta hoy en el país, pero, no debemos olvidar que ellos res- 
ponden, lógicamente, á la importancia de esos mismos ensa- 
yos, hechos sin mayor discernimiento y sin que estudios pré- 
vios, conscientes, fueran una garantía del éxito final. 

Es ya tiempo, sin embargo, de impulsar las perforaciones 
de pozos surgentes en aquellos parajes del territorio de la 
República que á ello se presten, procediéndose, primero, á ve- 
rificar los estudios geológicos” é hidrológicos de aquellas re- 
giones más necesitadas de agua y cuya'topografía indique 
desde ya la posibilidad de conseguir resultados satisfactorios. 

En esto, como en muchas otras cosas, debemos seguir el 
ejemplo de los Estados Unidos del Norte, donde la perfora- 
ción de estos pozos es reputada. como uno de los factores 
esenciales de su poderoso desarrollo. 

Véase como proceden alli: 

La pequeña población de Ocean-Grove, N.-J., une de los 
puntos de villegiatura más concurridos de los Estados-Unidos, 
se vió, al iniciarse la temporada de 1893, en la necesidád de 
aumentar, en una proporción considerable, sus instalaciones 
de agua potable para satisfacer las necesidades de una pobla- 
ción flotante de unas 50.000 almas. . 

Habiendo demostrado el examen de las aguas del río,— 
las cuales podían haberse aprovechado sin grandes gastos— 
que ellas no podían convenir á los usos domésticos, se pensó 
cn recurrir á las aguas subterráneas elevándolas por el siste- 
ma. Pohlé. 

La instalación, hecha por la Ingersoll-Sergeant Drill Compa- 


ny de New-York, comprende 20 pozos de 100 á 130 milíme-. 


tros de diámetro y de 120 á-170 metros de profundidad, pu- 
diendo proveer, en 24 horas, un volúmen total de 1130 m3, 
más que suficientes para las necesidades locales. Esta instala- 
ción funciona hace ya dos años con toda regularidad.—(Iron 
Age, 2 Enero). : 


dd 


-" Nuevos buques de guerra norte-americanos.—El gobier- 
no norte-americano acaba de resolver la construcción de seis 
buques de guerra de dos tipos distintos, caracterizados ambos 
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por la reducción de su calado á fin de disminuir las. cofro- 
siones y la frecuente limpieza de los cascos, tan costosa en' 
los gigantes buques de guerra modernos. 


Las dimensiones principales serán: Pd 
1er. tipo 2.0 tipo 
Longitud en la línea de flotación...  50m.40 52m.20 
MEME ra a dao e 10m.80 10m.20 
E A A 3m.60 3m.60 
Desplazamiento normal........... 1000 ton. 1000 ton. 
A A RE 800 c. 800 c. 
Velocidad, por hora.............. 12 nudos 12 nudos 
Capacidad de las carboneras...... 238 ton. 250 ton. 
ARO 146 homb.- 146 homb. 


El armamento de estos buques lo constituirán exclusiva- 
mente cañones de tiro rápido: 6 cañones revólvers de 100 mi- 
límetros con 900 cargas de provisión; 4 id. á proyectil de 2 
kil. 70 con provisión de 2.002 cargas; 2 id. id. de 450 gr. 
con 1200 cargas. El costo de estos huques no deberá ser 
mayor de 230.000 dollars, y su construcción deberá quedar 


terminada en un plazo d2 15 meses después de firmado el: , 


contrato. El proyecto comprende, así mismo, la construcción 
de tres nuevas torpederas de 180 ton., provistas de dós héli- 
ces de bronce y con una velocidad de 26 nudos; su costo 
no deberá superar de 175.000 dollars.—(Scientific American, 
18 Enero). / 


AAA 


Concurso de la “Institution Of. Civil Ingeneers.”-—E! 
consejo de esta acreditada institución inglesa, acaba de some- 
ter áconcurso la serie de cuestiones interesantes que indica-: 
mos á continuación: 

Método más económico para extraer grandes masas de tierra; 
como en la construcción de canales. 

Aparatos para el dragado en aguas hondas, con el tiempo 
requerido por cada operación. 

Aplicación del aire comprimido, del vapor y de la fuerza 
hidráulica á la perforación de la roca. 

Empleo del aire comprimido en la perforación de túneles 
submarinos. 

Purificación de aguas cloacales por precipitación, filtración, 
electrolisis ú otro procedimiento bacteriológico ó quimico. 

Producción y enriquecimiento del gas por el agua. 

Cosecha y uso de los gases naturales. 

Método para separar el agua arrastrada por el vapor y re- 
ducir las pérdidas debidas al bríllo de los tubos de vapor. 

Aplicaciones de los motores á gaz y á petróleo. 

Influencia del carbono sobre el fierro. 

Ei aluminio; preparación, propiedades, usos y aleaciones. 

Utilización de la fuerza eléctrica bajo forma de calor. 

Gastos de instalación y economía de la tracción - eléctrica 
para los trenes pesados y los tranways. 

Aplicación de la electricidad al alumbrado y á la trasmisión 
de la fuerza en los buques de guerra y mercantes. 

Cada memoria debe ser acompañada de un resúmen de su 
contenido, no pasando de 1500 palabras. Los dibujos ó cró- 
quis necesarios deben hacerse en la menor escala posible. 

Solo se admiten memorías inéditas; serán propiedad de la: 
Sociedad y no podrán publicarse sin su consentimiento. 


AN 


Otro concurso.—La Royal Scottish Society of Arts, 117, 
Great George Street, Edimbourg, ofrece un premio de 1250 
francos, por los perfeccionamientos en los contadores de ener- 
gía eléctrica, para las distribuciones de energía á domicilio. 
Los concursantes deben enviar una descripción de su invento 


con los dibujos y schemas correspondientes, así como un con-* 


tador regulado para una tensión media de 115 volts y por una 
capacidad media de 4.000 watts. 

Se dará preferencia á los contadores aplicables á las cor- 
rientes contínuas y á las alternativas. Se dará, también, una 
especial preferencia á la carga mínima que el contador pueda 
registrar correctamente y á la energía gastada por el contador” 
cuando el abonado emplea una potencia debil ó no consume. 
absolutamente corriente. El error no debe exceder de 2 %/0 
para una carga cualquiera; los errores debidos á los cambios 
de temperatura entre 00 y 300 C. deben ser indicados. 

Los concurrentes deben mandar sus memorias y aparatos 
antes del 1.0 de Mayo de 1896. 


AAA 
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¿le Ea REVISTA CÉCNICA O E 


-Pulacayo—Son de actualidad les datos siguientes, relati- 
vos á la mma Pulacayo, que tomamos del “Boletin de Minas 
Industria y Construcciones“ de- Lima, que acabamos de re- 
cibir: 

_La mina de plata mas notable de estos últimos tiempos en 
el mundo ha sido la de Pulacayo, constituida por un filón 
único perteneciente á la Compañia Huanchaca. Sus acciones 
subdivididas por valor de £* 5 hun llegado á tener precios 
exorbitantes, y no podia ser de otro modo, tratándose de un 
filón bien marcado, que solo en 1890 llegaba á producir 151- 
000 kg de plata, valor de :22 millones, dando una utilidad 
neta de mas de 13 millones de francos, repartible entre sus 
accionistas. 

La formación geológica d3' Pulacayo es más reciente que 
Potosí. En madio de las fila les silúricas, se levanta la traqui- 
ta en cuyo seno está el filón Pulacayo y la andesita horne- 
bléndica. Este fll'n es único, perfectamente marcado, siempre 
de mas de 1 m de espesor, llegando á 2 y 3, y casi cons- 
tante en su dirección E. á O; su inclinación ha ido variando 
sucesivamente en profundidad, acercándose su sección mas y 
mas á la forma parabólica. 

Llama la atención que tratándose de una mina metálica, se 

haya producido úna sola fractura sin accidentes ni fallas con- 
centrándose su mineralización tranquilamente en ella. Pobre el 
filón hasta los 100 2 de profundidad á partir del socavon de 
servicio Pacamayo de 3 276 m que atravisa toda la montaña; 
despreciable en sus partes altas con un afloramiento barítico 
insignificante y apenas visible, dió fiasco á sus descubridores 
y 'á los primeros que lo trabajaron. Rammrez el más tenaz de 
sus últimos poseedores, á quien la Compañia sucesora ha 
levantado estátua, murió en la mendicidad exzlamando ¡Para 
quien serás Pulacayo! 
La parte rica é inaccesible para los que con pequeños ca- 
pitales rasguñaron la superficie, ha estado en profundidad. 
Los trabajos se han seguido allí con actividad y mucho arte, 
sin accidente alguno, mediante -pozos y galerias á distintos 
niveles, siguiéndose el método del relleno con derribo, por 
gJadines invertidos. Los trabajos se han ido profundizando de 
30 en'30 matros de explotación propiamente dícho y de re- 
conocimiento, hasta alcanzar hoy 456 metros; las labores pre- 
sentan la forma de un cono invertido cuya cúspide forma lo 
que se denomina /os planes. 

Hasta esta profundidad los trabajos podia decirse se hacían en 
seco, pues la pequeña cantidad de agua se agotaba extrayén- 
dola en tanques —carritos, que ascendian por el plano inclina- 
do -RosrcHiip. Pero cuando á principios de 1895 los trabajos 
de reconocimiento llegaron á mas de 450 m, la afluencia de 
agua hirviente á 70 grados centígrados de temperatura fué 
tal, que ya los madios de agotamiento ordinario fueron insu- 
ficientes; la temperatura del ambiente, y la inyección con el 
agua efervescente de ácido carbónico, todo en conjunto ha 
contribuido á impedir la eontinuación de los trabajos. 

Cuando en Abril del año pasado visitamos la mina, solo 
llegamos al piso 426 m y alí se nos dijo que era imposible 
seguir adelante, pues los planes se encontraban con 4 m de 
agua, á cuyo nivel las lámparas no ardian. A 426 m se sen- 
tian en algunas partes los sopletes de agua de temperatura 
tal, que las manos no podian resistir; el calor era tan fuerte 
que los mineros trabajaban desnudos, completamente bañados 
por el sudor. Las explotaciones por esa epoca se hacian en 
los macizos reconocidos y preparados, cuyo valor segun apre- 
ciaciones é inventarios de la mina, hechos en los últimos dias 
del 94, estimaron en 4 millones de marcos. 

Segun datos obtenidos posteriormente, este estado de cosas 
ha seguido cada vez más grave; el agua ha aparecido en ma- 
yor cantidad y segun documento hecho público en Chile por 
el Directorio de la compañia en Agosto, el agua habia aumen- 
tado 40 por ciento sobre los meses anteriores. En medio de 
ese conflicto y del pánico del público, el Directorio comunicó 
que desde Satiembre no se repartirian dividendos y que los 
fondos ds reserva se invertirian en instalaciones de calderos y 
bombas. 

Han pasado los meses y hoy la crisis se ha acentuado 
más; el antiguo establecimiento de beneficio de Huanchaca, 
que diariamente trataba 30 cajones por amalgamación ha 
cerrado sus puertas; el nuevo establecimiento de Playa Blanca 
de Ja misma Compañia, situado en el Puerto de Antofagasta, 
cuya potencia es de 200 toneladas métricas diarias, solo tra- 
ta 40 á 50 toneladas. 

En medio de esta confusión, las acciones por E 5 han lle- 


gado á bajar hasta-45 pesos chilenos, aproximadamente, 32 
soles nuestros de 24 peniques. 

Tal es el estado actual de la famosa Compañia de Huan- 
chaca. 

Si ahora dejamos de lado el presente y echamos una ligera 
mirada retrospectiva al pasado; si sin tener el deseo de cen- 
surar á nadie, juzgamos como han pasado las cosas, de esto 
sacaremos la explicación de como una Compañía tan podero- 
sa y tan rica, por un accidente superable muy común en las 
minas, ha sufrido conmoción tal y tan violenta, que' debido 
á las reservas y á la sigilosidad que en todo se ha guarda- 
do, para muchos el valor de la “mina es problemático y para 
otros hay de por medio un gran peculado. 


OBRAS PÚBLICAS 


Ensanche del edificio de la Escuela Normal de Maes- 
tras de San Luis—Ha sido aprobado el contrato celebrado 
por el Departamento de Ingenieros Civiles, con el señor Cár- 
los Deluigi, referente á la ejecución de las obras de ensanche 
proyectadas en este edificio, y, cuyo presupuesto asciende á 
$ 17.874,40. 

El Ministerio, em vista de la urgencia del caso, ha dado 
orden se dé inmediatamente principio á estos trabajos. 

¿Cuántos meses trascurrirán sin que se entreguen los fon- 
dos á gila destinados? 


AAA 


Materiales para el Puerto de la Capital —El P. E. ha 
aceptado los precios de 50.213,50 oro para el puente girato- 
rio de la esclusa Norte, y, el de 18.585,00 $ oro para la 
maquinaria hidráulica de cada compuerta, según lo ha acon- 
sejado el Departamento de Ingenieros Civiles. 


nd 


Modificaciones á una draga—El P. E. ha aceptado la 
propuesta hecha por don Cárlos Doynel, en representación de 
la casa Henry Satre de Lyon, para las modificaciones que se 
proyectan introducir en la draga “Lesseps,“ de las obras del 
Riachuelo, y, cuyo valor es de 7.939,39 $ oro. 

Es esta la draga de menos poder con que cuentan las re- 
feridas obras y era ya tiempo se tomara alguna resolución 
tendente á modificarla. 
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Construcción de un empalme—El P. E. ha aprobado el 
proyecto presentado por la Dirección de Ferrocarriles Nacio- 
nales referente á la construcción del empalme del ferrocarril 
nacional Central Norte con la línea del-de San Cristóbal á 
Tucumán, recientemente adquirida por la Nación. 

Para la ejecución de estas obras se autoriza la inversión 
de 165.784,00 $ %, no comprendidas las expropiaciones que 
deberán hacerse. » 

Esta obra se impone, indudablemente, pero mucho nos ex- 
traña la absoluta prescindencia del Departamento de Ingenie- 
ros Civiles en ellas, cuando, á nuestro entender, es la Repar- 
tición llamada á asesorar en tales casos al P. E., con tanta 
mayor razón, en este, que la Dirección sometía dos distintos 
proyectos á su consideración: 

, a 


Provisión de agua potable á la ciudad de San Luis— 
Hasé aceptado la propuesta de don L. Interguglielmi para la 
ejecución de las obras de provisión de agua potable á la 
ciudad de San Luis, cuyo presupuesto asciende á pesos m/n. 
28.975,74. 


td 


Obras de salubridad—El P. E. ha autorizado á la Comi- 
sión de las Obras de Salubridad, para sacar á licitación la 
construcción de las obras de desagúe de los ascensores y 
ampliación número 1.0 del Hospital Rivadavia, cuyo presu- 
puesto es de 8.916,05 $ m/n. 


WN 
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. Canal de saneamiento en el riachuelo de la Concep- 
ción del Uruguay—Ha sido aprobado el contrato celebrado 
con el señor Raúl Cristophle, para la ejecución de esta“ obra. 


td 


Ensanche del canal de entrada al Riachuelo—Ha sido 
aprobada la propuesta del. señor Angel Fiorini, por la cual se 
compromete á ejecutar las obras de ensanche al canaí de en- 
trada al puerto del Riachuelo, por la cantidad de 408.630,00 
pesos m/n. 

ur 


Camino entre Chos-Malal y Pichachen—El P, E. ha 
mandado entregar á la gobernación del Neuquen los 9.000,00 
$ m/n., acordados para la construcción de este camino, á fin 
que se le dé todo el impulso requerido para su próxima ha- 
bilitación. 


MISCELÁNEA 


Á nuestros subsCriptoreS—Venciendo, con este número, 
el primer año de de la Revisra Técnica, y, deseando 
corresponder lo mejor posible al favor dispensado á esta 
publicación, la primera en su género que ha conseguido sos- 
tenerse en el país, nos proponemos iniciar su segundo año 
introduciendo en ella serias é importantes mejoras. 

Por lo pronto, podemos anticipar que la Revisra TÉcnIicA 
aparecerá dos veces al mes, el '1.0, y, ell 15; se aumentarán 
sus secciones; se ensancharán otras, dándoseles toda la im- 
portancia que merecen, y, no se ha conseguido darles hasta 
hoy por razones diversas, al alcance de nuestros lectores. 

Procuraremos, sobre todo, que sus secciones de arquitectu- 
ra, industria y minería, se coloquen á la altura que corres- 
ponde; publicaremos una sección destinada á dar cuenta de 
todas las novedades interesantes que ocurran en cualquier 
parte de] mundo. y, puedan ser de intérés para sus lectores; 
se completará la sección de precios unitarios y se tratará de 
conseguir mayor variedad en"los trabajos de colaboración. 

En cuanto al año vencido, creemos haber hecho lo sufi- 
ciente con asegurar la existencia. de una publicación de este 
género en la República Argentina, obra que pareció temeraria 
á más de úno, en su iniciación. 

Al terminar el primer año de labor, agradecemos á nuestros 
favorecedores, (ue tienen una parte principal en el resultado 
obtenido. 

LA DIRECCIÓN. 
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Diputados al H. Congreso—Nuestros distinguidos colabo- 
radores, el Ingeniero señor Emilió Mitre y Vedía, y el doctor 
Indalecio Gomez, acaban de ser electos diputados al H. Con- 
greso en la reciente renovación parcial de la Cámara de Di- 
putados. ; : 

El Dr. Gomez, ha merecido la señalada distincion de ser 
reelecto, pues, terminaba su período anterior en Abril del co- 
rriente año; bien conocida es su acción eficaz y benéfica en 
cuanta cuestión referente á obras públicas se han. tratado 
en la Cámara de que formaba parte, durante los cuatro años 
últimos: solo recordaremos su correcta actitud con motivo de 
la discusión referente á la terminación delas obras del puer- 
to de la Capital, y, el éxito de sus gestiones en prá del me- 
joramiento de la viabilidad en el norte de la República. 

En cuanto al Ingeniero Mitre y Vedia, director de “La Na- 
ción“ y Senador á la Legislatura de la Provincia, actualmen- 
te, lleva al H. Congreso un buen caudal de conocimientos en 
la especialidad que ha sido siempre tratada con pocos 
buenos resultados en él, debido, más que á: otrás causas, á 
la escaséz de hombres suficientemente preparados: nos re- 
ferimos, naturalmente, á las obras públicas, las cuales, como 


es sabido, cuentan hasta ahora más 


con los beneficios producidos. 


Nuestras felicitaciones á ambos distinguidos colaboradores. : 


td 


Buenos nombramientos —Ha sido nombrado Vice Di- 
rector del Departamento de Ingenieros Civiles de la Nación, 
el Ingeniero señor Cárlos Massini, que desempeñaba, en la 
misma Repartición, el cargo de Inspector General de la Sec- 
ción Puentes y Caminos. 

El señor Massini, ha desempeñado, también, antes de ahora 
la Inspección General de Arquitectura, y, últimamente, fué en- 
cargado interinamente de la Dirección General, durante la li- 
cencia que obtuvo el señor Ingeniero Silveyra; si se agrega 
que el señor Massini ha hecho toda su carrera en la misma 
Repartición y, que durante muchos años ha formado parte 
del Consejo de Obras Públicas, quedará expresado que no 
podía darse un nombramiento más acertado. 

Considerando además, sus condiciones de idoneidad y las 
generales simpatías. de que goza el nuevo Vice Director, se 
explica la buena acogida que él ha tenido. 


Para desempeñar la Inspección General de Puentes y Ca- 
minos, en su reemplazo,-ha sido designado el Ingeniero señor 
Molina Civit que actuaba como secretario de la Comisión de 
las Obras de Salubridad. : 

Sabemos que, entre otros propósitos de que por ahora 
precindiremos, el señor Molina Civit tiene la intención dz 
practicar una jira de inspección por las provincias del intericr, 
cuya viabilidad deja más que desear, á fin de darse exacta 
cuenta de las verdaderas necesidades del país en materia de 
caminos y. puentes; la idea no puede ser más plausible, 
siéndonos grato.augurar al señor Molina Civit un éxito feliz 
con los resultados que de su realizació-, pueden derivar. 


nd 


Secretaría de las Obras de Salubridad—Habiendo renun- 
ciado el Ingeniero señor Molina Civit la Secretaría de la Co- 
misión de las Obras de Salubridad, ha sido nombrado en su 
reemplazo el Irgeniero señor Demetrio Sagastume, Pro-Secre- 
tario de la misma, hechioque se imponía dado los anteceden- 
tes y la competencia del beneficiado. 


me 


Resolución poco meditada—Hemos oido -criticar, con al- 
gún fuddamento, la medida tomada recientemente por la Co- 
misión de las Obras de Salubridad, según la cual se dispone 
que los constructores de cloacas domiciliarias deberán some- 
terse á un examen previo para poder ejecutar obras de esta 
naturaleza. 

Esta disposición, correcta á primera vista, tiene, entre otros 
defectos, el de alcanzar á viejos constructores de reconocida 
competencia á quienes es ridículo someter á un examen des- 
pués de haber ejecutado por algunos millones de obras, al- 
gunos, y, Otros, haber construido ya más de 100 cloacas 
domiciliarias, que pueden dar fé de su idoneidad. 

¿No. podrían haberse exonerado de esta prueba inútil 4 
aquellvs constructores que hubiesen ejecutado un determinado 
número de obras? ; 

Nos parece que no habría motivo alguno, de fundamento irre- 
futable, en contra de una resolución semejante, mediando, en 
cambio, ventajas positivas, como puede demostrarse con el 
solo hecho de recordar que lo único conseguido con la, medi- 
da de rigor adoptada ha sido la. exclusión de los viejos 
constructores, es decir, de aquellos que mayor responsabilidad 
debían presentar á la Comisión de las Obras de Salubridad. | 

Esperamos que ésta tome en consideración la indicación 
anterior á fin de aminorar, en lo posible, las injustificadas 
rigurosidades que resultan para quienes han adquirido el de- 
recho á mayores consideraciones. 

td 


Recepción de vías férreas.—El Inspector General de Fer- 
rocarriles, ingeniero Ortiz Viola, debe proceder dentro de pocos 
días á la recepción de los ferrocarriles de San Cristobal á Tu- 
cuman, kim. 621, 994, y Villa Mercedes á La Rioja, klm. 81, 
949, últimamente adquiridos por la nación. 

La primera de estas líneas quedará anexada á la Adminis- 
tración del Central Norte, á 'cargo del ingeniero señor Rapelli, 
y la segunda, á la del Andino, cuyo Administrador es el in- 
geniero señor Sanchez. 


: fracasos que éxitos y, 
han importado sacrificios al país que- no están en relación. 


«Precios de materiales de construccion 


JUAN SPINETTO (hijo), GINOCCHIO y C.2 


¡Alfajias madera dura 1%X3 0.0000 $ 0.12 mt. linea 
e pino tea o A A 
Ey “ sprus O O TO AA 
Azulejos blancos y azules 0,15%<0,15 .. “120 millar 
Alfajias yesero 1X2X12.. 00000. “- 2.80 c/atado 
Baldozas piso Marsella... 0.0000 ER el millar 
cho A “62 > 
O A A o 200) E 
“refractaria 0,80X0,30 000. E 1 e 
Barricas Portland varias marcas ....... “ 7.2047.90 c/una 
Bocoyes tierra Romana amarilla........ "16 > 
Caballetes; ferro iia AL 80 ps 
Cal apagada del Paraná .......o.o0o.. “ 2.30 100 kilos 
“viva 2 AZUL SAD 
1 de Córdoba-.2. suda O 
Cordon granito; ati ple, de EE AR UE 
Cedro en VIGAS 0 de aio “ 170 mil pies3 
me ASOMO La aa “190 $ o 
Contramarco iii AA “0.28 mt. lineal 
Fierro galyarnizado o AS “28 los 100 kilos 
ASTON COMA o a “ 120 mil pies 
Ñ yesero 1/3X1X1Z O “ 370 cada atado 
Ladrillos refractarios... “ 115 el millar 
Machimbrado tea 1X3B 0.00... “130 millar pies 2 
E PLUS ES E 
piedtaidel; Adal conil TA “2.90 metro 2 
ce HAMmburguesa 2 o DO > 
e picada del JAZÚL. ora 00: E > 
LADÍAS SP O Al pies 
PLabÍones to ÓN “130 E = 
Tablas y tablones N.o 8 pino americano “ 140 Ss % 
« « “ « Y « « « 180 « LA 
« « “ « 5 « « « 252 « « 
Jejas' francesas Po Sic do 0 D7Ó millar 
Eirantes tea Surtido. nac “120 mil pies 
e PTU io o CA 115 E hd 
clarAntes Mm/d DO cio o aa “ 125 metro linea 
- A ET RO a e DA 
> A S 0.90 “ E 
DOCAÍO: PIO ota AR A 


PRECIOS DIVERSOS 


¡Tirantes de fiérro, perfiles normales..... $ LAA, 
¡Columnas de fundición (modelo á parte). ) e e 


Fiérro dulce (labrado)... oicocciss Es 0.30 Klg. 
-Ladrillos comunes (segun dist.)........ “ 14 á 18 Millar 
Arena del rio > IN “4% 5 M3 

mo. de Montevideo aa “9.50 E 
Polvo de ladrillo pnro........... ¿2 pe 5:00. 
E 0 Mezclado... AS E 4.50 “ 
Granito del Tandil (labrado á la marte- 
A A E e e a A 


Yeso suberoso para tabiques (C. Mayrel) 
Unidad: 0.80<0.18 de superficie: 


Espesor de 0/0 ocio 2 e E > 0.45 c/uno 
5 OU TO ¡CUADROS y 0.50 “ 
« 14 0,07 A y 143 0 E 55 «“« 


a RR “0.60. “ 


Ladrillos de máquina  prensados...... “-25 á 30 millar 
o “nó prensados..... E a 
sE huecos, 2 agujeros 2.02. O e e 
A PE para bovédilla...... “ 48 “ 

Caños: de-plomo para agua, los 100 Ks. “38. 
«e « 179 « gas, 1439 “ « « 40 


Puertas de pino núm. 7 elegido, de patio, con su marco 
ya colocado—2 metros “por 0.90 cu ps 24; 2.20 por 0.90, 
cju pesos 26; 2.40 por 1,-cjqu pesos 28; 2.60 por 1, cada 
una'ps 30; 2.80 por 1, cqu ps 32 y 3 por 1, cqu ps 35. 

Puertas de patio núm. 7, con banderola con'sus marcos 
ya colocados, 3 por 1, cpu pesos 36, 40 y 45. 

Ventanas de pino núm. 7, con sus marcos ya colocados, 
1 por 0.55, cju ps 8; 1 por 0.70, cju ps 10; 1.20 por 0,70» 
cju ps 12; 1,40 por por 0.80, cpu ps-14; 1.60 por 0.80, ca- 
da una ps 16; 1.80 por 0.90, cju ps 18; 2 por 1, cju pesos 
22; 2.20 por 1, cju ps 24; 2.40 por 1,'cju ps 26: 2.60 por 1, 
cju ps 28; 2.80 por 1, cju ps 30 y 3-por 1, cqu ps 34. 

Puertas de zaguan pino núm. 7, con su marco ya coloca- 
do, 2.60 por 1.10, cju ps 45; 2.80 por 1.10, cqu ps 48; 3 
por 1.10, cju ps 50; 3.20 por 1,10, cqu ps 52; 3.50 por 1.10 
cju ps 55. ¿ 

Puertas de patio de cedro paraguayo seco, marco algarrobo 
y colocadas 2.60 por 1.10, cju ps 48; 2.80 por 1.10 cada 
una ps. 52; 3 por 1.10, cju ps 55. 

Ventanas cedro id id íd id, 2.60 por 1.10, cpu ps 48; 2.80 
por 1.10, cqu ps 52; 3 por 1.10, cju ps 55. 

Persianas cedro paraguayo, colocadas, con su marquito, 
2.60 por 1.10, cju ps 48; 2.80 por 1.10 cu ps 52; 3 por 
1.10 cqu ps 55. 

Puertas de Zzaguan de cedro con su marco ya colocadas» 
3.50 por 1.10, desde 80 4 500 ps. cada una. 

Puertas de negocio de pino núm. 7, con su marco ya co- 
locadas, 2.40 por 1.20, cju ps 38; 2.60 por 1.20, clu ps 42; 
2.80 por 1.20, cqu ps 45; 3 por 1.20, cju “ps 48 y 3.20 por 
1.20, cju ps. 50 y 55. 

Piso de madera, tea, colocado (incluso 


Hrantilos acti carta do ale $ m/n. 4.— M2 
Brea (Compañia Primitiva de Gas), los 
TODO AMES ¿IATA AN e ES 
Los precios de los mosaicos de “La Ar- : 
gentina” varian entre. ....ooo...... da “3y6.— * 
Baldoza rayada (para veredas) La Arg. e SILO, 
“cuadrada 4 >> si 3:10... 
“  á dos colores S Se 2 3.20“ 
“4. picadas 0,25 : sá E SILO 
Piedra artificial blanca 4 (0,400.40) E 2.80 “ 
mi E colorada “ La Arg. Ss 2. * 
Piletas imitacion granito de 0.45X0.80.. Í 16. c/u. 
« » « 4 -0.60X0.50.. EG 
SS o “ “ 0,40X0,50. . e pr A 
Umbrales “ bi La Argentina “.: 4.50 MI 
Azulejos extranjeros, el millar ....... 126 á 127 $ mfn 


Tejas (marca Sacoman) 48 pesos oro millar al pié obra. 


Carbon Cardiff 5 y 1/2 á 6 pesos oro tonelada (á bordo 
Riachuelo. : 

Carbon New-Castle (frágua) 5 á 5.50 pesos oro tonelada (á 
bordo Riachuelo). Ñ : ES 

Carbon Coke (fundicion). 7 y 7.50 pesos oro tonelada. (á 
bordo Riachuelo). ; SO 


A e 


